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I commercio marittimo di Trapani
nel Trecento

di Eliyahu Ashtor

La documentazione riguardante il commercio marittimo di Trapani nel
Quattrocento & veramente ricchissima. Gli atti dei notai trapanesi di cui un gran
numero si & conservato nell’Archivio di Stato di Trapani ci rendono possibile
abbozzarne un disegno abbastanza chiaro, Per farci un’idea del commercio marit-
timo di Trapani nell’epoca anteriore alla fine de] Trecento dobbiamo fare ricorso
a dati spatpagliati in varie fonti. Esse consistono in rogiti di notai redatti in altre
citta, privilegi concessi dai vari sovrani riguardo allo stato di certi mercanti stra-
nieti a Trapani e vari altri documenti. Esse certamente non sono sufficienti per
riempire il vuoto risultante dalla mancanza di atti notarili rogati nella stessa
citta, cosicché & impossibile trarne un abbozzo completo quale ci viene invece
delineato dalla documentazione quattrocentesca ('), Persino la distribuzione dei
pochi dati & disuguale ed essi non sono distribuiti in uguali propotzioni nei suc-
cessivi periodi. Ne troviamo pochissimi per 'epoca del dominio svevo, un numero
pitt grande per la fine del Duecento, il primo decennio e la metd del Trecento.
Comunque, questi dati ci consentono di mettere in rilievo alcuni tratti carat-
teristici del traffico marittimo di Trapani in quell’epoca. Per quanto riguarda i
due ultimi decenni del Trecento e Pinizio del Quattrocento, possiamo attingere
alla dettagliata informazione contenuta nella corrispondenza di Francesco Datini,
il famoso mercante di Prato, ed i suoi agenti nella Sicilia. Questi agenti, tutti
toscani, fornivano alle ditte del Datini a Pisa, Firenze, Genova, Maiorca, Bar-

('} Vedasi il mio articolo «Trapani e il commercio internazionale nel basso medioevoy,
La Fardelliana II (1983), p. 5 sgg.
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cellona e Valenza (che infatti erano formalmente indipendenti l'una dall’altra)
moltissimi dati sulla vita economica dell’isola e sul traffico nei suoi porti(*).

Studiando tutte queste fonti cosi diverse, ci poniamo tre questioni principali:
a) il commetcio marittimo di Trapani nel Duecento e nel Trecento era differente
dal suo commercio alla fine del medioevo? b) il volume del commercio marittimo
era allora pitt grande o pitt piccolo che nell’epoca seguente? ¢) quali erano i rap-
porti fra il traffico nel porto di Trapani e negli altri porti della Sicilia?

Certo, le possibili risposte che potremmo suggerire, basandoci sulle fonti
ricordate sopra, saranno ipotetiche, Inoltre, esse si riferiranno, dato il carattere
delle fonti, quasi esclusivamente alle attivitd dei mercanti stranieri e delle flotte
mercantili di altre nazioni, Mancando raccolte di atti notarili rogati nella stessa
citthd, non possiamo soffermarci sulle attivitd dei Trapanesi. Il nostro abbozzo
quindi resterd per forza incompleto.

I

Le notizie sul commercio internazionale di Trapani nell’epoca sveva e nel
primo secolo della dominazione aragonese dimostrano che anche in quei due
secoli la citth era uno scalo frequentato da navi di molte nazioni. Il suo porto
serviva per l'esportazione di prodotti siciliani e, d’altra parte, per I'approvvigiona-
mento della Sicilia occidentale di vari articoli di altri paesi, Era anche un posto di
smistamento di tali prodotti, destinati ad altri porti, ed un punto di appoggio del
traffico marittimo nel bacino occidentale del Mediterranco. Essendo da molto
tempo un porto collegato con tutte le sponde del mar Tirreno la citta aveva una
flottiglia mercantile e una classe di marinai tale da poter offrire a mercanti stra-
nieri imbarcazioni per il trasporto delle loro merci. Le «nazioni mercanti» avevano
percid un grande interesse ad avervi una loggia, un fondaco e un consolato,
alcune perfino avevano a Trapani una piccola colonia,

Senza dubbio i Genovesi erano i pitt attivi fra i mercanti della terraferma
italiana che commerciavano a Trapani, La massima parte degli atti notarili che
venivano rogati in quell’epoca a Genova e riguardano il commercio con la
Sicilia sono poco chiari. Le mete esatte dei viaggi non vengono indicate. Perd
in alcuni contratti di prestito e di commenda, redatti a Genova nel 1210 e nel

S

1216, Trapani & espressamente indicata come meta della spedizione (*).

(?) Queste lettere sono state studiate, benché con altro scopo, da Domenico Ventura,
v.il suo studio «Pirateria, guerra ed economia in Sicilia tra medioevo ed etd moderna», An-
nali del Mezzogiorno (Univ, di Catania, Istituto di storia econ.) 19 (1979) e wv. infra,

(*) Laneranco, ed H.C. Krueger - R.L. Revworps (Genova 1951-33) (Notai liguri del
sec, XII e del XIII, VI), no. 774, 797, 1184,
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Anche i Pisani tengono un posto di prim’ordine fra le nazioni mercanti che
esercitavano il commercio a Trapani, almeno nell’epoca sveva. Le loro -attivita
nella Tunisia erano intense e Trapani serviva loro di punto di base per il com-
mercio con questo paese. Sembra che abbiano concepito addirittura il progetto
di farne una colonia pisana, cio¢ di instaurare cola il loro dominio, Nel. 1162
chiesero da Federico I Barbarossa il dominio della cittd, come quello di Gaeta e
Mazara. Essendo essi fedeli sostenitori della causa ghibellina, imperatore venne
incontro alla loro richiesta, ciod promise loro Trapani nel caso che la campagna
nel meridione, allora progettata, avesse successo (*). La sospensione della cam-
pagna di Federico Barbarossa frustrd le speranze dei Pisani. Poi i Pisani inditiz-
zarono la stessa istanza all'imperatore Arrigo VI ed un’altra volta ottennero, nel
1192, la promessa che la loro richiesta sarebbe stata esaudita. Poiché I'imperatore
non poté effettuare i suoi progetti nel meridione, i Pisani furono di nuovo
delusi (°). Pare che una domanda piti modesta rignardante Trapani sia stata sot-
toposta dai Pisani all’imperatore Federico IT. Essi chiesero dall’imperatore svevo
soltanto un terreno per costruitvi magazzini per le loro merci e una botrsa, L’impe-
ratore aveva prima concesso ai Genovesi un pezzo di terra per costruirvi un
fondaco e quando essi assunsero un atteggiamento ostile di fronte a lui, egli
confermd i privilegi che i suoi predecessori avevano accordato ai Pisani e proba-
bilmente in quest’occasione trasferi nel 1221 il terreno ai Pisani (%), Per tutto il
tempo che tennero fede agli Svevi fino alla loro tragica fine, essi ripeterono le
loro richieste riguardanti Trapani e ancora nel 1268 Corradino ripeté le promesse
degli imperatori svevi e promise ai Pisani le cittd di Trapani, Marsala e Salemi,
I Pisani avevano gia a Trapani una loggia che era stata distrutta. Corradino
promise loro che sarebbe statz costtuita di nuovo e che le sarebbe stata aggiunta
la «Torre», un edificio appartenente alla Curia reale ().

Benché le speranze dei Pisani di stabilire una colonia a Trapani e perfino
di erigervi il loro dominio siano fallite, sembra che il loro traffico nel suo porto
fosse intenso. Da un’ordinanza di re Pietro IIT d’Aragona, per esempio, veniamo
a sapere che durante la guerra fra Pisa e Genova una nave pisana venne assalita

(*) Framinio Dat Boreo, Dissertazioni sopra Uistoria pisana (Pisa, 1761-1763), appendice,
p. 32 sgg. e v. p. 34; MGH, Leg., sectio IV, Const. et acta I, p. 282, sgg.; cf. M. SACERDOTI,
I diploma di Federico Barbarossa ai Pisani (Pisa 1924); G. Rossi-Sasatini, L'espansione di
Pisa nel Mediterraneo fino alla Meloria (Firenze 1935), p. 39.

(*) Dav Berco, op. cit. I, parte I, p. 159 sgg. e v. p. 164 e appendice p. 24 sgg. e v. p. 26.

(°) G. YvER, Le commerce et les marchands dans I'ltalie méridiondle au XIII® & au XIV®
sidele (Paris 1903), p. 233; J.L.A. HuiLrLarp-Bréuorres, Historia diplomatica Friderici Se-
cundi I (Paris 1852-55), p. 219,

(") Dan Boreo, op. cit. I, parte 2, p. 87 e appendice p. 201 sgg. e vedasi p. 205, 208.
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da due galee genovesi nel porto di Trapani (‘). Le navi genovesi e pisane che ap-
prodavano al porto di Trapani erano alla fine del Duccento certamente numerose.
Perd anche navi di altre nazioni ancoravano sovente cold. Un altro ordine dj re
Pietro, dello stesso anno 1283, si riferisce ad una nave provenzale che aveva
visitato Trapani (°). I Veneziani non avevano in quell’epoca grande parte nel
traffico del bacino occidentale del Mediterraneo. Comunque, anche le loro navi
frequentavano il porto di Trapani sullo scorcio del tredicesimo secolo, e le galee
genovesi le aggredirono durante la guerra fra Genova e Venezia, Nello stesso anno
1283 re Pietro chiede al governo di Genova di restituire la tatida di Marco Calchino
di Iadara, mercante veneziano, e di certi Messinesi (). Tuttavia non vi pud essere
dubbio che in quell’epoca i Genovesi primeggiassero fra le flotte mercantili che
frequentavano Trapani. I decreti di re Pietro, che datano dall’inizio del regno
aragonese in Sicilia, gettano viva luce sull’intenso traffico genovese a Trapani.
Sembra che i Genovesi esportassero da Trapani alla fine del Duecento sulle Joro
navi notevoli quantitd di frumento e di altre derrate verso la Tunisia (). L’atrivo
di navi genovesi a Trapani era molto frequente e pate che raramente trascorresse
molto tempo senza che ne approdasse una., Quando nel 1300 Federico II, re di
Sicilia, si riavvicind ai Genovesi, offrl di concedere loro compensi per i danni
sofferti a Trapani quando era passata di li la flotta veneziana (2). Inolire vi
sostavano quasi sempre navi catalane ().

Fra le merci esportate in quell’epoca da Trapani il frumento era una delle
piu importanti, benché il volume assoluto di questo commercio trapanese probabil-
mente non fosse troppo grande in confronto al totale dell’esportazione frumen-
taria dell'isola. Poco tempo dopo esser venuto in Sicilia il re Pietro affidd a
Ruggiero de Munterols I'incarico di vigilare che non si esportasse senza sua licenza
frumento da Trapani (*). Mercanti pisani e palermitani noleggiavano navi trapa-

(") De rebus regni Sicilige (Palermo 1882), no, 416. L’asserzione del Peruzzi che Trapani
figurasse su una linea di galee di Pisa verso i porti della «Berberia altas, ciod verso Tunisi e
Tripoli, & tuttavia sbagliata, Tl testo che lo storico fiorentino cita si riferisce ovviamente alle
galee fiorentine del Quattrocento. ». S.L. Prruzzi, Storia del commercio e dei banchieri di
Firenze (Firenze 1868) appendice, p. 81 e cf. G. MivLLER, Documenti sulle relazioni delle citta
toscane con [oriente cristiano e coi Turchi fino all'anno MDXXXI (Firenze 1879), p. 291;
v. anche A.E. Savous, Le commerce des Européens & Tunis depuis le XII® sidele jusqu'é
la fin du XVIe (Paris 1929), p. 80 sg.

() De rebus regni Siciliae, no. 624,

() Op. cit., no, 651; cfr. G. Caro, Genua und die Michte am Mittelmeer, 1257-1311 (Halle
a. 5. 1895-99) II, p. 46,

(") De rebus regni Siciline, no, 723, 724,

() Lib. jur, II, p. 418 e of. JAC, 1. Caring, I Veneziani in Sicilia, Arch. Storico Siciliano,
n. s., I (1876), p. 358,

() V. infra.

(") De rebus regni Siciliae, no, 35.
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nesi e catalane che ancoravano a Trapani per l'esportazione di grano da Trapani
verso Pisa e Genova (¥). Altri mercanti spediscono per mezzo di navi trapanesi
frumento verso Tunisi e Tripoli. Nel 1299 un agente della societd dei Peruzzi
noleggia una nave barcellonese che ancora a Trapani per il trasporto di grano
verso Genova o Tripoli o Tunisi (%),

Ma nella stessa Trapani non mancavano mercanti stranieri che svoigevano
attivitdh commerciali intense. Parecchi documenti dimostrano che sullo scorcio
del Duecento Trapani gia albergava colonie di mercanti genovesi e catalani. Un
decreto di re Pietro del 1282 si riferisce o Nicoloso di Marco, un genovese
abitante di Trapani, che aveva esportato da Agrigento un certa quantitd di grano
senza pagate alcun diritto (7). Secondo un atto notarile, rogato a Palermo nel
1299, una nave catalana venne noleggiata a Pere Berardi, catalano e abitante
di Trapani, e a due altri mercanti catalani, per ['esportazione di 80 sacchi di
cotone (e di altre merci) da Palermo a Bugia (™).

La pandette delle gabelle di Trapani () che venne riformata all’inizio del
Trecento, probabilmente nel 1309 (*), lumeggia I'intenso traffico nel porto di
Trapani e la varietd di merci che venivano ivi importate ed esportate. L’elenco
degli articoli importati per cui si pagava un diritto & veramente impressionante,
Sono elencati seta e vari panni di seta, lana e panni di lana, tessuti di lino,
cotone, varie specie di legno, vino, olio, formaggio, cera, pece e stoppa, spezie
e arommata, cuoio e altre merci. Articoli di esportazione sono formaggio, cotone,
pelli, tonno e sale. Per Iimportazione di seta cruda, lana e legno si riscuoteva
un diritto del 10%, per tessuti semplici di lana o di lino, aromata, frutta, cuoio
e vari altri articoli, si pagava un dazio del 4%, mentre per panni fini, broccati
e pannj di seta il dazio ammontava al 2159% e per altri panni di lana al 3%. In
virth della detta pandetta Genovesi e Catalani erano esenti da diritti per Iimpor-
tazione di merci, mentre pagavano il 3%, come i mercanti siciliani, per 'espor-
tazione (di tutte le merci). Musulmani ed ebtei dell’Africa settentrionale pagavano
il 10% (sempre ad valorem) per Pimportazione ed il 5% per l'esportazione.

La lunga lista di merci contenuta in questa pandetta tuttavia non deve

() Le imbreviature del notaio Adamo di Citella a Palermo, 2° registro, ed, Pietro Gu-
lotta (Roma 1982), no. 203,

(") Op. cit., no, 346,
() De rebus regni Siciliae, no, 208.
(") Adamo di Citella, no, 283.
(") G. La Mantia, La pandeita delle gabelle regie, antiche e nuove di Sicilia nel secolo
X1V (Palermo 1906), p. 23 sgg. e cf. p. XI sg.; idem, La Sicilia ed il suo dominio nell’Africa
settentrionale, Arch, Stor. Siciliano, n.s., 44 (1922), p, 194.

(*") La Manria, p. XII. Trasselli crede che data del 1312, », C, TrassgLLy, I privilegi di
di Messina e di Trapani (Palermo 1949), p, 93.
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indurci in errore, cioé ad una supervalutazione del volume che ebbe allora il
commercio marittimo di Trapani (*). Questo documento non prova che tutte le
merci menzionate venivano regolarmente importate o esportate a Trapani. Parecchi
articoli elencati nella pandetta erano veramente metci di cui notevoli quantita
venivano esportate dal porto di Trapani durante tutto il medio evo. Tali articoli
erano il tonno (¥) e il sale (®). Anche il cotone era un articolo che la Sicilia
esportava e certe quantitd venivano esportate dal porto di Trapani (v. supra et
infra). D’altra parte lo studic di centinaia di atti di notai trapanesi che si sono
conservati dal Quattrocento non lascia dubbio che le quantitd di seta, panni di
seta e broccati che venivano importate a Trapani fosseto piuttosto modeste. I
prv.giati panni stranieri, panni di lana e di seta, venivano importati da mercanti
palermitani e poi da essi smerciati nelle altre cittd dell’isola, per mezzo di agenti,
mercanti Jocali e alle fiere, Trapani rimaneva un porto di secondo rango che non po-
teva fare concorrenza, in questo commercio a Palermo. Era la sorte dei porti delle
cittd provinciali che non potevano offrire agli stranieri condizioni migliori di quelle
della capitale. Uno scalo minere che godeva l'indipendenza politica poteva attirare
gli stranieri concedendo loro esenzioni da dazi o riduzioni di diritti o altre agevo-
lazioni: per esempio per il contrabbando; uno scalo minore di un regno piti 0 meno
centralizzato non lo poteva.

Anche la menzione di altre merci nella pandetta solleva dubbi. Il formaggio
era un articolo di esportazione per eccellenza. E non ¢’¢ nessuna ragione di supporre
che il volume del consumo fosse alla fine del Duecento cosi grande da dover
essere importato formaggio.

Infine, documenti autentici che risalgono alla fine del Trecento provano che
anche le regole fissate nella pandetta riguardo alla riscossione dei dazi o alla
esenzione da essi non devono essere considerate come una testimonianza indubbia
(v. infra),

IT

Comungque, non <& dubbio che nell’epoca del dominio aragonese e special-
mente dopo la pace di Caltabellotta nel 1302 il commercio internazionale di Trapani

(*) Come & successo a La Mantia, v. lc. V. in confronto la giusta osservazione di Tras-
selli che gli ordinamenti contenuti in questa pandetta debbano essere considerati «cum
grano saliss.

(2) V. il mio articolo «Irapani e il commercio internazionale», p. 26 e nota 163 e vedasi
anche V. FrancHini, Riflessi di vita economica romana nel sec. XV, La dogana di Ripa ¢
Ripetta, Annali dell’'Universitd degli studi economici e commerciali di Trieste, IV (1932), p. 298.

(*) V. il mio articolo, p. 7 e nota 8 e v. anche G. Cumin, L'industiia salinara trapanese,
(in) Problemi Mediterranei 16 (1938), no. 11-12 17 (1939), no. 1; D, Ruocco, Le saline della
Sicilia, (in) Memorie di geografia economica 18 (1958).
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prosperasse e crescesse considerevolmente, I re aragonesi si adoperavano a stimo-
lare il commercio siciliano e la loro protezione e le misure prese per favorire le
attivitd commerciali dovevano giovare a Trapani come ad altre cittd dell’isola.

Re Federico III approvd le consuetudini della fiera che si teneva ogni anno
a Trapani nell’agosto. La fieta doveva durare 15 giorni ed il re concesse I'esenzione
da ogni diritto per tutte le merci importate ed esportate in occasione della fiera (*).
Un’altra misura presa dallo stesso sovrano a favore del comimercio trapanese era
la concessione fatta nel 1315 del godimenio dei privilegi di cui godevano gli
abitanti di Messina. A quest’ultima cittd era stato accordato nel 1282 e poi con-
fermato nel 1286 il diritto che tre dei suoi cittadini, ovunque si trovassero nella
Sicilia o altrove, potessero eleggere un console che fosse loro giudice (¥), I Tra-
panesi si servivano di questo privilegio e dal secondo secolo del dominio aragonese
abbiamo parecchie notizie su consoli trapanesi in altre citta siciliane, come Palermo,
Siracusa, Licata e Agtigento (%),

Perd il dominio della dinastia aragonese fomentava anzitutto i rapporti
commerciali fra I'isola, da una parte, e la Catalogna e le grandi nazioni metcanti,
dall’altra. T re aragonesi inceraggiavano lesportazione di grano siciliano verso
la Catalogna per cui isola doveva essere un vero granaio ed in base a questa
tendenza di stabilire un rapporto fra paese sviluppato e regione sottosviluppata
stimolavano I'importazione di manufatti catalani in Sicilia. Nel 1324 re Pietro II
accordd ai Catalani sulla richiesta di Bernardo Lasala, loro console a Trapani,
I’esenzione parziale e per alcune merci totale, dai diritti doganali. Poi, due anni
pitt tardi, il re esentd dai diritti di dogana le merci catalane importate a Trapani
dalla Sardegna (¥). L’incremento del commercio siciliano con la Catalogna recava
grande giovamento a Trapani, data la sua posizione geografica. La colonia dei
mercanti catalani nella cittd cresceva ed essi svolgevano la loro attivitd in tutte
le province della Sicilia occidentale e meridionale, La rete di rapporti commer-
ciali che tessevano i mercanti catalani residenti a Trapani diventava cosl fitta
che si indirizzarono al re con la richiesta che il loto console potesse nominare
viceconsoli, dipendenti da lui, a Marsala, Mazara, Sciacca, Agrigento e Licata. Nel
1345 re Ludovico accordd loro questa concessione (*).

(*) TrasSELLY, op. cit., p. 94 sg. e v. p. 95 sg. il testo del decreto,

(*) Op. cit., p. 109.

(*) Op. cit., p. 122 sgg.

() Op. cit.,, p. 97.

(*) A. pe Capmany v MontraLau, Memorias bistoricas sobre la marina, comercio y artes
de la gntigua cindad de Barcelona (Barcelona 1961-63), 1, p. 375 sg. e cf. IT, no. 142 e v, anche
I, p. 37011, no, 66,133 sull'ordinamento del consolato e I, p. 96,371 11, no, 132, 154, 163
su consoli catalani a Trapani; TRASSELLI, op. cit., p. 96 e v. ibidem il testo del decreto.
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Dagli atti di alcuni notai palermitani che risalgono allinizio e alla prima
metd del Trecento e si riferiscono al traffico nel porto di Trapani possiamo
concludere, senza esitare, che in quell’epoca esso aumentd di molto; ancoravano
nel porto di Trapani navi di tutti i paesi attorno al mar Tirreno ed anche di altri,
Parecchi atti notarili testimoniano che navi di Savona approdavane allora sovente
al porto di Trapani. Queste navi venivano noleggiate da mercanti pisani, genovesi
ed altri per il trasporto di grano e di formaggio da vari porti siciliani verso i porti
del Tirreno settentrionale e la Tunisia (¥). Dagli stessi atti veniamo a sapere che
qualche volta parecchie navi savonesi ancoravano nel porto di Trapani nello
stesso tempo (). Le navi genovesi che frequentavano Trapani erano certo ancora
pitt numerose (*) ed anche il numero delle navi catalane che si fermavano nel
porto di Trapani in quell’epoca era probabilmente notevole. Navi di Barcellona,
di Valenza e di altre cittd del regno aragonese-catalano e di Maiorca esportavano
grano ed altre merci da Trapani (*). Alcuni contratti commerciali che risalgono
a quell’epoca si riferiscono a navi della Biscaglia che ancoravano nel porto di
Trapani, Va comunque notata che si tratta di navi i cui proprietari e padroni
erano Barcellonesi, sicché & possibile che si parli di un determinato tipo di nave (*¥).

A giudicare da questi atti notarili della prima metd del Trecento, Trapani
non era allora uno scalo importante per quanto si riferisce all’esportazione di
grano siciliano. Per lo piti questi contratti fanno riferimento al noleggio di navi
che si trovavano nel porto di Trapani e dovevano caricare grano nelle cittd sulla
costa meridionale dell’isola, nei «caricatori» di Sciacca, Agrigento e altrove (*).
Raramente gli atti notarili che citiamo fanno riferimento all’esportazione di frumento
dallo stesso porto di Trapani (¥). D’altra parte, le navi straniere che visitano
Trapani, vi caricano altre diverse merci. Due contratti di noleggio del primo decennio
del Trecento fanno riferimento all’esportazione di cotone e di altri articoli da
Trapani verso Maiorca e Barcellona (*). Tranne la navigazione verso i porti della
terraferma italiana, della Provenza, di Maiorca e della Catalogna, la linea che la

(*) R. Zeno, Documenti per la storia del divitta wmarittimo nei secoli XIII ¢ XIV
(Torino 1936), no. 185, 195, 196, 197.

(*®) Op. cit., no. 195-198.

(™) Op. ¢it., no. 202.

(?) Op. cit., no, 133, 135, 145, 175.

(*) Op. ¢it,, no. 179, 183, Su navi della Biscaglia che venivano integrate nelle flotte di
guerra dei re di Castiglia e d’Aragona e sul traffico di navi mercantili della Biscaglia nel Me-
diterraneo (quest’ultimo in un’epoca posteriore a quella di cui trattiamo), v. J. HeErs, Le comr-
merce des Basque en Méditerranée au XV siécle, Bulletin Hispanique 57 (1955), p. 292 sg.

(**) Op. cit., no. 164, 183, 195, 196, 202,

(*) Op. cit., no. 175.

(*) Op. cit.,, no. 135,152,
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collegava con la Tunisia e la Tripolitania era la rotta pit importante per il traffico
marittimo di Trapani. Parecchi atti notarili di quell’epoca ne fanno testimonianza (*').

Il commercio e la pirateria, come & ben risaputo, nel medioevo venivano
sovente praticati dagli stessi naviganti, marinai e mercanti. I Siciliani e i Trapanesi
in patticolare non erano certamente gli ultimi in tali imprese. Quando avevano
I’occasione di fare un bel bottino, non rinunciavano. Infine, la pirateria veniva
praticata con licenza delle autorita reali. Un documento che si & consetvato nel
grande Archivio di Stato a Venezia, fra le carte riferentesi ai beni di una delle
innumerevoli famiglie i cui lasciati ricadevano in possesso di S. Matco, getta viva
luce su queste attivitd dei Trapanesi nella seconda meta del Trecento (*).

E un promemoria («recordaxon») di Piero Viaro e compagni, proprietari
di una nave il cui padrone era un tal Andriol Benito (Andreolo Benito).
Questa nave veneziana venne catturata nel porto di Tunisi dalla gente di una
«cocca spinazza» trapanese, padrone Bernardo de Peri. I Veneziani, per salvare
la nave e le loro merci, si accordarono con i Trapanesi e pagarono loro un riscatto
di 1500 doblas. Nondimeno soffritono gravi danni, giacché i Trapanesi portarono
via una grande parte delle merci. Il padrone Andriol Benito si recd a Trapani per
chiedere giustizia, dichiarando che il valore delle meici rubate dai Veneziani am-
montava a 4925 ducati. Bernardo de Peri si difese sostenendo che i Veneziani
avevano portato in Tunisia legno da costtuzione, cio® esercitato un commercio
vietato dalla Chiesa e considerato come contrabbando, L’ammiraglio Manfredi
Chiaramonte (*) assunse un atteggiamento piuttosto ostile verso i Veneziani,
benché secondo il detto promemoria, avesse avuto altti ordini da patte del re, e
chiese che rimanessero in Sicilia per presentarsi a una corte giudiziaria. Infatti
lo stesso nobile siciliano, ricchissimo feudatario, non era avverso ad atti di
pirateria e ne commetteva parecchi (*). Il Benito, avendo noleggiata la sua nave
a certi mercanti catalani, non poté prolungare il suo soggiorno in Sicilia e parti
per Napoli.

111

Sullo scorcio del Trecente quando il commercio marittimo nel Mediterraneo
aumentd considerevolmente dopo una lunga epoca di ristagno, dovuto agli effetti

() Op. cit.,, no. 162, 194, 195, 196, 202; v, anche L. LIAGRE - DE STURLER, Les relations
commerciales entre Génes, La Belgique et Uoutremont d'aprés les archives notariales génoises,
1320-1400 (Bruxelles - Roma 1969), p. XCIII.

(*) ASV (Archivio di Stato, Venezia), Procuratori di S. Marco, Commissatie miste, Ba
145, Comm. Andreolo Benito ad. Marci.

(*) Manfredi (III) Chiaramonte fu nominato ammiraglio nel 1353, v. Ill. Peri, La Sicilia
dopo il Vespro (Bari 1982), p, 192, 205, 304,

(") V. D. Venrura, Pirateria, guerra ed economia in Sicilia, p, 50.
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immediati della Peste Nera ¢ di varie guerte fra potenzc cristiane e musulmane
e fra gli stessi Stati cristiani, il commetcio di Trapani cresce probabilmente di
nuovo, Tuttavia i molti dati che ci forniscono le carte di Francesco Datini sul
commetcio della Sicilia non lasciano dubbio: anche in quell’epoca il tuclo del
porto di Trapani nel commercio internazionale dell’isola & secondario, Trapani non
pud gareggiare né con Palermo, né con Messina e Siracusa.

Le lettere che scrivevano paecchi mercanti toscani alla ditta Datini trattano
anzitutto del commercio dei panni di lana che venivano importati in Sicilia. Essi
erano manufatti dell’Ttalia settentrionale e centrale, di tutte le regicni dell’odierna
Francia, delle Fiandre e della Catalogna. Tl volume dell’importazione di panni catalani
era notevole. Basta citare un rapporto di Ambrogio Bini, il pilt attivo e piti fedele col-
laboratore della compagnia Datini in Sicilia: nel luglio 1386 informa la ditta che & ar-
rivata a Palermo la nave di Andrea Bonosa, venuta da Valenza, con a bordo 2000
panni (1), Ora, la pitt grande parte dei tessuti stranieri importati in Sicilia arrivava
a Palermo e i mercanti toscani e catalani, che ivi risiedevano, li smerciavano in
tutte le provincie dell’isola. Una parte venne venduta a Palermo a mercanti
siciliani che venivano da altre cittd per approvvigionarsi di merci, un’altra parte
veniva smerciata dagli stessi mercanti stranieri a Catania, Siracusa ed in altre
cittya e alle fiere che si tenevano a Lentini, Agrigento e altrove (). La documen-
tazione datiniana & univoca riguardo alla centralitd di Palermo in questo commercio.
Raramente si trova nelle lettere indirizzate alla compagnia Datini la notizia che
una nave ha scaricato panni a Trapani. Sembra che si spedissero da altri paesi per
via marittima a Trapani per lo piti nel caso non si trovasse una nave in partenza
per Palermo, petché la loro importazione in Sicilia via Trapani comportava spese
per il trasporto per via terra verso Palermo, il centro di distribuzione. Una lettera
della compagnia Silvestro Nardi e Gherardo Pacini alla ditta Datini a Pisa riporta
l’atrivo di una nave genovese a Trapani da cui fu scaricata una balla di 7 panni
destinati ad essa. Gli scriventi raccontano che si pagd a Trapani un dazio del 3%
e che si dovrd pagare un altro dazio a Palermo e in pitt provvedere per il trasporto

(") ASPr (Archivio di Stato, Prato), Fondo Datinj (citato in seguito Dat) 670, lettera da
Palermo a Firenze, del 10 luglio 1386 535 lettera da Palermo a Pisa, del 6 luglio 1386. Nelle
seguenti note mi sono tenuto adelente alla citazione dei nomi degh scriventi delle lettere,
Infatti lindicazione della busta e della data non & sufficiente, giacché in parecchie buste si
trovano lettere scritte da diversi corrispondenti alla stessa data e nella stessa cittd.

(") Dat 534, lettere di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, del 4, 11, 12 novembre 1384,
13 e 31gennaio 1385 25 luglio 1385 15 novembre 1385; 5)6 lettera della compagnia Gio-
vanni Cmbm da Palermo a Pisa, del 13 febbraio 1389; 670, ‘lettera della stessa compagnia
da Palermo a Firenze, del 15 marzo 1389,
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a Palermo per via terra (¥) (e cosi ci accorgiamo che in quell’epoca la pandetta
dei dazi, promulgata nel 1309, non venne osservata).

D’altra parte, i mercanti toscani e catalani che avevano la loro sede a Palermo
visitavano non di rado Trapani, come altre cittd dell’isola. Mercanti pisani venivano
a Trapani (*), vendevano cold carta ed esportavano tonno (*). Una lettera indi-
vizzata alla compagnia Datini a Maiorca si riferisce alla vendita di cuoio, ovvia-
mente spagnolo, a Trapani, con il profitto del 189 (*). Non di rado gli operatori
commerciali, toscani ed altri, spedivano le loro merci da Palermo a Trapani per
mezzo di navi, senza recatsi cola (V).

Tuttavia, guardiamoci da esagerazioni. Il porto di Trapani era frequentato
da navi di tutte le bandiere e certamente esse scaricavano alcune merci. Navi
catalane giungevano a Trapeni, scaricavano panni e proseguivano il loro viaggio
alla volta di Agrigento ed altri «caricatori» sulla costa meridionale dell’isola
per caricare grano (*). Queste navi venivano da Batcellona e da altre citta (*).
Navi di Maiorca appottavano a Trapani panni e calze, benché, come ribadisce
un corrispondente del Datini, si trattasse di quantitd modeste (*).

D’altra parte, il porto di Trapani serviva alle navi catalane (e ad altre) di
punto d’appoggio nella loro navigazione verso il Levante. Si fermavano cola alcuni
giorni per approvvigionarsi di biscotti e di acqua e i mercanti sfruttavano la
fermata per prendere contatto con operatori economici locali e fare qualche tran-
sazione. Senza dubbio i padroni della maggioranza delle navi catalane in partenza
per il Mediterraneo orientale preferivano approdare a Palermo, Messina e Siracusa
prima di prendere I’alto nel bacino centrale. Alcune lettere indirizzate alla com-
pagnia Datini nei primi anni del Quattrocento fanno luce su queste condizioni.
Queste lettere si riferiscono alle attivitd di Pere Tequin, un grande mercante di
Perpignano che possedeva navi e commerciava con altri paesi (). All'inizio del

(%) Dat 536, lettera da Palermo a Pisa, del 19 novembre 1390,

(*) Dat 546, lettera di Antonio di Monna Ghita, da Trapani a Crostofano di Michele
a Pisa, del 30 dicembre 1385.

(®) Dat 546, lettera di Arrigo Sassolini da Trapani a Fr. Datini a Pisa, del 26 dicembre
1389 (sulla busta & scritto: lettera di Cristofano Branizi, perd questi, I'agente del suddetto
con sede permanente a Trapani, aggiunse soltanto un post scriptum).

(%) Dat 1076, lettera di Doffo di Iacopo, da Trapani, del 23 novembre 1402,

() Dat 535, lettera di Manno degli Agli, da Palermo a Pisa, del 30 maggio 1385.

(%) Dat 535, lettera di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, del 15 novembre 1385.

(#) Dat- 1003, lettera di lacopo Ruspi, da Siracusa alla compagnia Datini a Valenza,
del 6 marzo 1403.

() Dat 1075, lettera di Giacomo di Lorenzo da Quinto, da Palermo a Maiorca, del 18
agosto 1402,

(" V. il mio libro Levant trade in the later Middle Ages (Princeton University Press
1983), cap. III ¢, IV b.
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1403, un corrispondente del Datini a Siracusa 'informa per mezzo di tre lettere
indirizzate alle sue fattorie a Maiorca, Barcellona e Valenza che la nave di Pere
Tequin si trovava nel porto della cittd e sarebbe per partire, certamente per i
Levante (**). Ma ecco un’altra lettera scritta da Johan Tequin, figlio di Pere Tequin,
da Trapani alla sede della compagnia Datini a Maiorca. Egli spiega che aveva
gia scritto alla compagnia parecchie lettere a nome del padre e che stava per partire
per Damasco. Da Collioure, il porto di Perpignano, era partito, con due navi in
conserva, il 19 febbraio e il 27 del mese era giunto a Trapani. Da Trapani la
nave andra a Siracusa e di Ii verso il Levante (**).

Anche navi che tornavano dal Levante approdavano a Trapani e scaricavano
certe quantitd di merci. Per lo pilt erano navi catalane, Un corrispondente del
Datini riferisce nell’ottobre 1383 che & arrivata a Trapani una nave catalana venuta
da Alessandria con «alquante spezie ma poche» (**). Un altro corrispondente gli
riporta nel 1385 che una nave catalana & giunta a Trapani, tornando d’Alessandria,
e va a Barcellona con un carico di spezie (¥). Una lettera di un altro Toscano,
che risiedeva anch’egli a Palermo e faceva il commercio con la compagnia del
Datini, si riferisce certo alla stessa nave e indica il nome del suo proprietario:
Johan Olivier (), L’apptodo di navi genovesi a Trapani era in quell’epoca senza
dubbio non meno frequente. Lettere di due cotrispondenti del Datini, datate del
novembre 1385, riportano l'atrivo di una nave genovese dalla Tutchia a Trapani.
Questa nave aveva un pesante carico di spezie, cotone ed allume e andava in
Fiandra (). Alcune navi napoletane approdarono nel 1383 a Trapani, benché
questo scalo non fosse sulla rotta normalmente percorsa da esse. Erano tre navi
di cui una era venuta dalla Romania con un carico di grano, cera e cuoio, e due
d’Alessandria e Beirut, con spezie. Mentre le ‘navi napoletane provenienti dal
Levante solevano attraversare lo stretto di Messina, esse preferirono fare il lungo
giro attorno alla Sicilia, perché temevano le galee del Duca d’Angid che si era

(**) Dat 914, lettera di Iacopo Ruspi alla compagnia Datini e a Simone d’Andrea Bellandi,
a Barcellona, del 20 febbraio 1403; 1003, lettera dello stesso alla compagnia Datini e a Luca
del Sera a Valenza, del 6 maizo 1403; 1076, lettera dello stesso alla compagnia Datini e a
Bartolo Carocci da Barberino a Maiorca, stessa data,

(*) Dat 1076, lettera del 1° marzo 1406 al Datini e a Cristofano di Bartolo Carocci da
Barberino, a Maiorca; ». il testo della lettera nell’appendice.

(*) Dat 534, lettera di Ambrogio Bimi, da Palermo a Pisa, del 29 ottobre 1383.

(*) Dat 535, lettera di Manno degli Agli, da Palermo a Pisa, del 23 ottobre 1383.

(*) Dat 670, lettera di Ambrogio Bini, da Palermo a Firenze, del 24 ottobre 1385, Vedasi
anche Dat 535, lettera di Manno degli Agli, da Palermo a Pisa, del 30 maggio 1385 ove si
parla di pirati che appostano nelle acque di Trapani certi navigli provenienti d'Alessandria
con carichi di spezie.

(*) Dat 670, lettera di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, del 12 novembre 1385; 535
lettera dello stesso da Palermo a Pisa, del 15 novembre 1385,
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sollevato nella Puglia e faceva la corsa, Infatti dette navi temevano di tornare a
Napoli e dovevano andare a Genova (**). In quell’epoca neanche l'arrivo di navi
veneziane a Trapani era una cosa rara. Alla fine del 1384 Ambrogio Bini riferisce
alla compagnia Datini a Pisa che negli ultimi giorni dell’ottobre erano giunte a
Trapani le galee di Fiandra dei Veneziani e vi avevano scaricato molti «panni
di Francia» (che significa nel linguaggio di quei tempi anche panni delle Fian-
dre) (¥). Qualche volta arrivava anche una nave da Creta. Un corrispondente
del Datini tipotta all’inizio del 1386 che ¢ giunta a Trapani una nave veneziana
da Candia con un grande carico di vino malvagia (), Ecco molti dati sul traffico
marittimo a Trapani sullo scorcio del Trecento, notizie dettagliate ed autentiche
che non lasciano dubbio riguardo alla funzione del suo porto. Esse dimostrano che
solo raramente vi erano scaricate notevoli quantitd di panni e di spezie, due merci
importantissime del grande commercio internazionale di quei tempi. Dell’espor-
tazione di grano da Trapani i cotrispondenti del Datini non parlano mai.

Ogni quadro del commercio marittimo di Trapani nel Trecento o piuttosto
un tentativo di abbozzatne i tratti essenziali sarebbe incompleto senza accennare
alla minaccia quasi permanente da parte di pirati musulmani e cristiani. Essi
minacciavano le navi nel mare vicino a Trapani e anche nel porto stesso. D’altra
parte il potto di Trapani serve loro di punto di appoggio per rifornirsi, per
per aspettare 'arrivo di navi mercantili ed anche per smerciate il bottino preso
da navi catturate. Le carte datiniane ci forniscono molti dati su questa terribile
piaga ().

I pitt attivi fra i pirati cristiani erano senza dubbio i Catalani, alcuni di
essi Catalani insediati in Sicilia. Le galee di corsari catalani catturavano navi
musulmane che veleggiavano dal Maghreb verso I'Egitto, con pesanti carichi di
olio, miele e cera, e le portavano a Trapani (%). Ugualmente attaccavano navi
cristiane che trasportavano parni a Trapani (®). Perd anche navi catalane venivano
aggredite dai corsari che operavano con licenza del re o erano armate dalle
autoritd reali, Un cottispondente della compagnia Datini riferisce nel 1385 che
le galee del re, che ancorano nel porto di Trapani, avevano catturato una nave
che veleggiava da Barcellona verso Alessandria (*). Anche pirati castigliani

(*) Dat 534, lettere di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, dell'll e 12 ottobre 1383.
Alcune settimane pitt tacdi le galee del duca catturarono una nave napoletana tornata dalla
«Romanias e poi vennero a Trapani per rifornirsi, ». VENTURA, arf. cit, p. 55 sg.

(*) Dat 534, lettera del 12 novembre 1384,

(®) Dat 535, lettera di Manno degli Agli, da Palermo a Pisa, del 17 febbraio 1386.

() Queste notizie sono elaborate da D, Ventura nel suo studio sopra citato.

(%) Dat 534, lettera di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, del 4 ottobre 1384,

(%) Dat 1076, lettera di Doffo di Iacopo alla compagnia Datini ¢ a Cristofano di Bartolo
da Barberino a Maiorca, del 23 novembre 1402,
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stavano in agguato presso Trapani per catturare le navi che provenivano dal-
IEgitto con carichi pregiati di spezie (). Il porto di Trapani & una base per
tutti i pirati e le flottiglie dei corsari; esse vi si riforniscono e preparano quivi
le loro spedizioni. Il duca D’Angid & uno dei capi delle flottiglie che utilizzano
il porto di Trapani a questi fini (%), Qualche volta navi mercantili che erano partite
da Trapani vi fanno ritorno temendo un attacco da parte dei pirati che infestano
il mare vicino alla Sicilia. Un corrispondente di Francesco Datini riporta in
una lettera del 1386 che alcune navi, ovviamente tutte catalane, tornarono a
Trapani dopo essere partite per il loro viaggio e poi veleggiarono verso la
Catalogna «per salvamento» (). Senza dubbio rinunciarono ad un viaggio nel
Levante,

Guillem Ramon de Montcada, un Catalano-Siciliano di nobile stirpe, era
il pit famigerato dei pirati e terrorizzava veramente le flotte mercantili del
Mediterraneo. Egli svolgeva attivitd febbrili attorno alla Sicilia e non rinunciava
a qualche «visita» nelle acque di Trapani e nel suo porto. Per cid le lettere
che mandavano gli agenti ed amici del Datini alla sua compaghia contengono
molte notizie su questo pirata che incrociava per un certo tempo, con una
piccola flottiglia di navi ben armate, nel mare fra Trapani e la Tunisia. Tuttavia
guardiamoci dal sopravvalutare la sua figura. Infatti Guillem Ramon era uno
dei molti pirati che non erano meno pericolosi di lui.

Nel maggio 1385 era presso Trapani, con due navi castigliane ed una
galeotta, e poi catturd nel mare di Marsala due navi di Gaeta che erano venute
dalla Turchia con un carico di grano. Dovevano pagargli 4000 fl. per tiscat-
tarsi (®). Poi s'indirizzd verso le coste africane, catturd una nave musulmana
con un carico di cotone, una catalana, che veniva dall’Egitto, ed infine un panfilo
veneziano. La nave catalana venne presa nel porto di Tunisi e la veneziana
presso Tripoli (¥). All'inizio del 1386 riuscl un’alira volta a catturare una nave,
questa volta una castigliana, nel porto di Tunisi e la portd a Trapani (). Nel
maggio di quell’anno venne di nuovo a Trapani e poi veleggid verso Marsala,
avendo sentito che vi era giunta una nave con un carico di metci ptegiate (™),

(“) Dat 535, lettera di Mannc degli Agli, da Palermo a Pisa, del 25 luglio 1385; citata
da Ventura, p. 56.

(®) Ibidem, lettera dello stesso, del 30 maggio 1383.

(*) VENTURA, art. cit., p. 55 sg.

(*) Dat 535, lettera dello stesso, del 1° marzo 1386. \

{*) Dat 535, lettere di Ambrogio Bini, da Palermo a Pisa, del 14 e 18 maggio 1385;
cf. VENTURA Lec, che tuttavia parla di navi napoletane, benché certamente citi le stesse lettere,

(*) v. VENTURA, art. cit., p. 57 sg.

(™) Dat 535, lettera di Manno degli Agli, del 12 febbraio 1385 e v. art. cit., p. 58.

(") Dat 535, lettera di Manno degli Agli del 23 maggio 1386,
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Quando arrivd a Palermo la notizia che era partito dalle acque di Sicilia per
il Levante, si levd un sospiro di sollievo generale fra i mercanti e marinai 9.

T metcanti toscani che fornivano al Datini notizie cosi numerose sulle
attivith dei pirati non erano presi dal panico, Infatti non v'era una flotta
metcantile ¢ perfino la meglio armata che non soffrisse gravi danni da parte di
questi pirati. Nel 1396 il governo di Venezia mandd al re di Sicilia un amba-
sciatore per chiedere soddisfazione dei danni recati da una «galea di Fiandra»,
che aveva un carico di panni, di lana e di altre merci, La galea era stata catturata
nelle acque della Sicilia da pirati catalani che fingevano di essere amici «et ducta
..ad partes Trapani, ubi mercationes et res predicte, sine contradicione vel
provisione aliqua in contrariam facta, distribuentur, venduntur et dissipantur» (),

£
& &

Le notizie che abbiame raccolto sul commercio marittimo di Trapani e
sul traffico (commerciale!) nel suo porto nel Duecento e nel Trecento sono
frammentarie, la loro distribuzione cronologica & disuguale, Nondimeno sembra
che sia possibile trarne alcune conclusioni riguardo ai fatti pitt importanti.

Questi dati dimostrano chiaramente che il carattere del commercio marit-
timo di Trapani in quell’epoca non era differente dal suo commetcio nel Quat-
trocento. Anche nel Duecento e nel Trecento Trapani era uno scalo minore che
non poteva fare concortenza agli scali maggiori della Sicilia. Punto d’appoggio
per le flotte mercantili, poco importante per I’esportazione del grano e I'impor-
tazione di panni di lana pregiati e di spezie orientali — ecco i tratti caratte-
ristici del suo commercio marittimo. Riguardo al volume del commercio marit-
timo di Trapani nell’epoca sveva e nel primo secolo della dominazione aragonese
la documentazione incompleta non ci permette che di fare delle ipotesi. Sembra
probabile che esso aumentasse dopocché gli scambi commerciali con la Catalogna
furono intensificati, quando la Sicilia passd sotto il dominio dei re d’Aragona.
D’altra patte avremmo ragioni per supporre che il volume del commercio inter-
nazionale di Trapani giungesse al suo apogeo alla fine del Trecento e nel Quat-
trocento, un’epoca di grande floritura del commercio marittimo nei paesi del-
I'Europa meridionale, strettamente connessa con la ripresa generale degli scam-
bi commerciali.

ELIYAHU ASHTOR

(%) Ibidem, lettera di Ambrogio Bini del 27 maggio 1386. Su altre attivita di Guillen
Ramon ». VENTURA, arf. cif., lc. e su altri pirati nelle acque di Trapani, art. cit., p. 54,

(*) ASV, Senato Misti, 43, f. 104 b; citato da R, Cessi, Venezia e i regni di Napoli e
Sicilia nell'ultimo trentennio del sec. XIV, Archivio Storico per la Sicilia orientale VITI (1911),
p. 354,
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APPENDICE

Lettera di Johan Tequin da Trapani alla compagnia Datini a Maiorca del
1° marzo 1406 (*).

v, sopta nota 53

lo no vi stesi pitr p' mio nome perche non w'e stato di bisogno. Vo scrito
parecchie volte p' nome di Piero Tecchini mio padre e non so se voj lo sapete.
lo Giovanni Tecchini ho preso uno viatgio p’ Domascho se piace a Dio e partimo
da Coliuri 2 navi in conserva a di 19 di febraio e siamo zonti qui in Trapani a
di 27 del detto. Partiremo de qui ogi ho domani p’ andare a Siragosa e poi di Sira-
gosa al nostro bo’ viatgio e si voi volete nulla chio posa nelle parti della sono a
vosiri piacieri, Solo vi fo g’sta p’ mandarvi un marzeto di let’ che io mando a Piero
Tecchini mio padre che vi prego lo mandate a Barzallona bho a Perpignano.

Giovanni Tecchini in Trapani

a di 1 de marzo

(*) I nomi dei destinatari sull’altro verso,
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